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Anhänge 

 

A1: Zukunftsbilder 
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Überregionales Zukunftsbild mit Erschliessung von den drei Autobahnanschlüssen 
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Regionales Zukunftsbild mit den hauptsächlichen Entwicklungsschwerpunkten der Kerngemeinden 
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Kurzfristiges Zukunftsbild entlang der neuen Kantonsstrasse zum See betreffend Städtebau, Freiraum und Verkehr 
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Mittel- bis langfristiges Zukunftsbild entlang der neuen Kantonsstrasse zum See betreffend Städtebau, Freiraum und Verkehr 
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Entwicklungspotenziale Rorschacherberg 
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A2: Themenpläne 

Themenplan MIV 
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Themenplan ÖV 
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Themenplan Fuss- und Veloverkehr 
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A3: Linienführungen Portal Süd 

Die nachfolgenden Plandarstellungen stellen mögliche Lösungsansätze betreffend Linienführung, Knotenformen und Strassenquerschnitte dar. Sie 
dienten als Grundlage für die Kostenberechnung. Es sind erste Studien, und die Planinhalte sind noch nicht abschliessend definiert. 

 

Variante 1: SBB mit Korridor im Bereich Geisser/Kündig 
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Variante 2: SBB mit Korridor und Abbruch im Bereich Geisser/Kündig 
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Variante 3: kurz gestreckt (LV-Achse) ohne Abbruch Helios 
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Variante 4: kurz gestreckt (LV-Achse) mit Abbruch Helios 
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Variante 5: kurz gestreckt (Stadtwald) mit Abbruch Helios 
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Variante 5+: kurz gestreckt (Stadtwald) mit Abbruch Helios bzw. neuen Akzent 
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Variante 6: Helios lang mit Kreisel (bergmännisch) 
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Variante 7: Helios lang inkl. neuem Anschluss an Pestalozzistrasse (bergmännisch) 
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A4: Detailauswertung Linienführungen im Bereich Portal Süd 

 

 
 
  

Region Rorschach - Masterplan Anschluss A1
Variantenbewertung Portal Süd

Pos.Kriterium

Variante 1 
SBB mit Korridor im Bereich Geiser/Kündig

Variante 2 
SBB mit Korridor und Abbruch im Bereich 
Geiser/Kündig 

Variante 3 
kurz gestreckt (LV-Achse) ohne Abbruch 
Helios

Variante 4 
kurz gestreckt (LV-Achse) mit Abbruch Helios

Variante 5 
kurz gestreckt (Stadtwald) mit Abbruch 
Helios

Variante 5+ 
kurz gestreckt (Stadtwald) mit Abbruch 
Helios bzw. neuen Akzent

Variante 6 
Helios lang mit Kreisel (bergmännisch)

Variante 7 
Helios lang inkl. neuem Anschluss an 
Pestalozzistr. (bergmännisch)

1 Funktionalität 
Verkehrssystem
Linienführung, Netzlogik 
Knotenform, Anbindung 
sekundäres Netz, 
Erschliessung 
angrenzende 
Liegenschaften

(-) enge Kurve Rampe bei Geiser
(-) enge Kurve Tunnel unter SBB
(-) rechtwinklige Linienführung HVS
(+) 2 Knoten auf HVS
(-) 2 Kreisel für Erschliessung Kat. 501 
(-) Kreisel Klosterstr. mit 2 schwachen 
Ästen
(-) wenig Möglichkeiten für 
Verkehrsmanagement
(+) stetiger Verkehrsfluss
(+) Verbindung Blumenfeld-Pestalozzistr.
(+) attraktive Erschliessung 

(-) enge Kurve Rampe bei Geiser
(-) enge Kurve Tunnel unter SBB
(-) rechtwinklige Linienführung HVS
(+) 2 Knoten auf HVS
(-) 2 Kreisel für Erschliessung Kat. 501
(-) Kreisel Klosterstr. mit 2 schwachen 
Ästen
(-) wenig Möglichkeiten für 
Verkehrsmanagement
(+) stetiger Verkehrsfluss
(+) Verbindung Blumenfeld-Pestalozzistr.
(+) attraktive Erschliessung 

(0) relativ gestreckte Linienführung 
(Diagonale)
(+) gute Netzlogik, Hauptrichtung HVS klar 
erkennbar (LSA Knoten)
(0) 3 Knoten auf HVS
(+) hohe Leistungsfähigkeit, Möglichkeiten 
Verkehrsmanagement
(-) unstetiger Verkehrsfluss durch LSA 
(Wartezeiten auch bei wenig Verkehr)
(+) Verbindung Blumenfeld-Pestalozzistr.
(0) teilweise nur indirekte Parzellen-
Erschliessung 

(+) optimale Linienführung 
Blumenfeldstrasse - Industriestrasse
(+) gute Netzlogik, Hauptrichtung HVS klar 
erkennbar (LSA Knoten)
(0) 3 Knoten auf HVS
(+) hohe Leistungsfähigkeit, Möglichkeiten 
Verkehrsmanagement
(-) unstetiger Verkehrsfluss durch LSA 
(Wartezeiten auch bei wenig Verkehr)
(+) Verbindung Blumenfeld-Pestalozzistr.
(0) teilweise nur indirekte Parzellen-
Erschliessung 

(+) optimale Linienführung 
Blumenfeldstrasse - Industriestrasse
(+) gute Netzlogik, Hauptrichtung HVS klar 
erkennbar (LSA Knoten)
(0) 3 Knoten auf HVS
(+) hohe Leistungsfähigkeit, Möglichkeiten 
Verkehrsmanagement
(-) unstetiger Verkehrsfluss durch LSA 
(Wartezeiten auch bei wenig Verkehr)
(+) Verbindung Blumenfeld-Pestalozzistr.
(0) teilweise nur indirekte Parzellen-
Erschliessung 

(+) optimale Linienführung 
Blumenfeldstrasse - Industriestrasse
(+) gute Netzlogik, Hauptrichtung HVS klar 
erkennbar (LSA Knoten)
(0) 3 Knoten auf HVS
(+) hohe Leistungsfähigkeit, Möglichkeiten 
Verkehrsmanagement
(-) unstetiger Verkehrsfluss durch LSA 
(Wartezeiten auch bei wenig Verkehr)
(+) Verbindung Blumenfeld-Pestalozzistr.
(0) teilweise nur indirekte Parzellen-
Erschliessung 

(+) optimale Linienführung 
Blumenfeldstrasse - Industriestrasse
(+) gute Netzlogik, klare Strassenhierarchie
(+) 1 Knoten auf HVS
(+) attraktiver Verkehrsfluss auf der 
Hauptachse
(-) wenig Möglichkeiten für 
Verkehrsmanagement
(-) Verbindung Blumenfeld-Pestalozzistr. 
(Wenden über Kreisel, langer Weg)
(-) indirekte Parzellen-Erschliessung 

(+) optimale Linienführung 
Blumenfeldstrasse - Industriestrasse
(+) gute Netzlogik, klare Strassenhierarchie
(+) 2Knoten auf HVS
(+) attraktiver Verkehrsfluss auf der 
Hauptachse
(+) Möglichkeiten Verkehrsmanagement
(-) Verbindung Blumenfeld-Pestalozzistr. 
(Wenden über LSA, langer Weg)
(-) teilweise indirekte Parzellen-
Erschliessung 

2 Fuss- und 
Veloverkehr, 
öffentlicher Verkehr 
Verbindungen und 
Querungen
(Direktheit, Attraktivität, 
Sicherheit, Kohärent)

(+) West-Ost-Achse Pestalozzi - 
Blumenfeldstrasse
(-) Kreisel ist aus Sicht Veloverkehr kritisch 
bzgl. Verkehrssicherheit
(+) Nord-Süd Achse Industriestrasse
(+) Nord-Süd Achse Sulzstrasse-
Florstrasse 
(+) Längsverkehr Blumenfeldstrasse
(+) Lokale Erschliessung (flexible Querung 
Blumenfeldstrasse, Abbiegen/Einmünden)

(+) West-Ost-Achse Pestalozzi - 
Blumenfeldstrasse
(-) Kreisel ist aus Sicht Veloverkehr kritisch 
bzgl. Verkehrssicherheit
(+) Nord-Süd Achse Industriestrasse
(+) Nord-Süd Achse Sulzstrasse-
Florstrasse 
(+) Längsverkehr Blumenfeldstrasse
(+) Lokale Erschliessung (flexible Querung 
Blumenfeldstrasse, Abbiegen/Einmünden)

(0) West-Ost-Achse Pestalozzi - 
Blumenfeldstrasse
(+) Nord-Süd Achse Industriestrasse
(0) Nord-Süd Achse Sulzstrasse-
Florstrasse (Knoten Klosterstrasse)
(0) Längsverkehr Blumenfeldstrasse 
(Wartezeiten LSA)
(-) Lokale Erschliessung (Querung 
Blumenfeldstrasse, Abbiegen/Einmünden 
nur bei Knoten)

(+) West-Ost-Achse Pestalozzi - 
Blumenfeldstrasse
(+) Nord-Süd Achse Industriestrasse
(0) Nord-Süd Achse Sulzstrasse-Florstrasse 
(Knoten Klosterstrasse)
(0) Längsverkehr Blumenfeldstrasse 
(Wartezeiten LSA)
(-) Lokale Erschliessung (Querung 
Blumenfeldstrasse, Abbiegen/Einmünden nur 
bei Knoten)
(-) Lokale Erschliessung (fehlende Querung 
entlang Rampe Industriestrasse)

(+) West-Ost-Achse Pestalozzi - 
Blumenfeldstrasse
(+) Nord-Süd Achse Industriestrasse
(0) Nord-Süd Achse Sulzstrasse-
Florstrasse (Knoten Klosterstrasse)
(0) Längsverkehr Blumenfeldstrasse 
(Wartezeiten LSA)
(-) Lokale Erschliessung (Querung 
Blumenfeldstrasse, Abbiegen/Einmünden 
nur bei Knoten)
(-) Tieflage Pestalozzistrasse

(+) West-Ost-Achse Pestalozzi - 
Blumenfeldstrasse
(+) Nord-Süd Achse Industriestrasse
(0) Nord-Süd Achse Sulzstrasse-
Florstrasse (Knoten Klosterstrasse)
(0) Längsverkehr Blumenfeldstrasse 
(Wartezeiten LSA)
(-) Lokale Erschliessung (Querung 
Blumenfeldstrasse, Abbiegen/Einmünden 
nur bei Knoten)
(-) Tieflage Pestalozzistrasse

(+) West-Ost-Achse Pestalozzi - 
Blumenfeldstrasse
(+) Nord-Süd Achse Industriestrasse
(+) Nord-Süd Achse Sulzstrasse-
Florstrasse 
(+) Längsverkehr Blumenfeldstrasse
(0) Lokale Erschliessung (Querung 
Blumenfeldstrasse, Abbiegen/Einmünden)

(+) West-Ost-Achse Pestalozzi - 
Blumenfeldstrasse
(+) Nord-Süd Achse Industriestrasse
(+) Nord-Süd Achse Sulzstrasse-
Florstrasse 
(0) Längsverkehr Blumenfeldstrasse 
(Wartezeiten LSA)
(0) Lokale Erschliessung (Querung 
Blumenfeldstrasse, Abbiegen/Einmünden)

3 Städtebau und 
Freiraum
Entwicklungspotenzial 
der Stadtplanung sowie
Aussenraum Qualitäten 
(Freiraumstruktur)

(+) Rampe (Einschnitt) entlang SBB
(+) Emissionen
(+) orthogonales Strassennetz / Baufelder
(+) flexible Nutzung/Weiterentwicklung 
Areal zwischen Blumenfeldst. und SBB

(+) Rampe (Einschnitt) entlang SBB
(+) Emissionen
(+) orthogonales Strassennetz / Baufelder
(+) flexible Nutzung/Weiterentwicklung 
Areal zwischen Blumenfeldst. und SB

(-) Einschnitt "diagonale s-förmige" Rampe
(+) Verbindung 1. Baufeldtiefe entlang der 
Bahn sichergestellt
(-) Flexibilität / Weiterentwicklung Areal 
Kündig-Helios eingeschränkt
(-) Emissionen
(-) Bezug Neubauten / Stadtwald
(-) tiefer gelegter Knoten

(-) Einschnitt "diagonale" Rampe
(-) Zäsur 1. Baufeldtiefe entlang der Bahn
(-) Flexibilität / Weiterentwicklung Areal 
Kündig-Helios eingeschränkt
(-) Bezug Helios
(-) Emissionen
(-) Bezug Neubauten / Stadtwald

(-) Einschnitt "runde" Rampe und Tieflage 
Knoten Pestalozzistrasse
(+) Verbindung 1. Baufeldtiefe entlang der 
Bahn sichergestellt
(-) Flexibilität / Weiterentwicklung Areal 
Kündig-Helios eingeschränkt
(+) Bezug Neubauten

(0) Einschnitt "runde" Rampe und Tieflage 
Knoten Pestalozzistrasse, dafür Akzent
(+) Verbindung 1. Baufeldtiefe entlang der 
Bahn sichergestellt
(-) Flexibilität / Weiterentwicklung Areal 
Kündig-Helios eingeschränkt
(+) Bezug Neubauten
(-) Bezug Wohnfeld Süd

(-) Breite/Wirkung des Einschnitts der 
Rampe Blumenfeldstrasse
(+) flexible Nutzung/Weiterentwicklung 
Areal zwischen Blumenfeldstrasse und 
SBB

(+) Rampe integriert in bestehenden 
Strassenraum Blumenfelstrasse
(0) flexible Nutzung/Weiterentwicklung 
Areal zwischen Blumenfeldstrasse und 
SBB im östlichen Teil
(-) Diagonale Klosterstrasse ist 
längerfristig gesetzt

4 Umwelt
Lärmbelastung und 
oberirdischer 
Flächenbedarf (neue 
Verkehrsflächen)

(0) zusätzliche Lärmimmissionen einzelner 
Wohnbauten Blumenfeldstr. 
(-) neue Verbindung zwischen 
Blumenfeldstrasse und SBB

(0) zusätzliche Lärmimmissionen einzelner 
Wohnbauten Blumenfeldstr. 
(-) neue Verbindung zwischen 
Blumenfeldstrasse und SBB

(-) zusätzliche Lärmimmissionen und 
Beeinträchtigung Helios sowie einzelne 
Wohngebäude Blumenfeldstr.
(-) neue diagonale Verbindung 
Blumenfeldstr. SBB/Industriestr.

(-) zusätzliche Lärmimmissionen einzelner 
Wohnbauten Blumenfeldstr. sowie 
Hochhäuser
(-) neue diagonale Verbindung Blumenfeldstr. 
SBB/Industriestr.

(0) zusätzliche Lärmimmissionen einzelner 
Wohnbauten Blumenfeldstr. 
(0) neue diagonale Verbindung 
Blumenfeldstr. SBB/Industriestr.

(0) zusätzliche Lärmimmissionen einzelner 
Wohnbauten Blumenfeldstr. 
(0) neue diagonale Verbindung 
Blumenfeldstr. SBB/Industriestr.

(+) keine zusätzlichen Lärmimmissionen 
für Wohnbauten
(0) Verbreiterung Blumenfeldstr. Im 
Rampenbereich

(+) keine zusätzlichen Lärmimmissionen 
für Wohnbauten
(-) Verbreiterung Blumenfeldstr. Im 
Rampenbereich und zusätzliche 
Verbindung Blumenfeldstr.-Klosterstrasse

6 Risiken
Abbruch von Gebäuden, 
Beeinträchtigung von 
Betrieben sowie 
Beschwerderisiko

Plangenehmigung: Widerstand 
Grundeigentümer (Geiser)
-technisch: Abbruch Gebäude
Grundeigentümer (Kündig)
-technisch: Gebäudeschäden Kündig
-technisch: Setzungen/Schäden 
Bahntrassee
-betrieblich: Nutzung UG entfällt, 
Betriebsbehinderung während Bau

Plangenehmigung: Widerstand 
Grundeigentümer (Geiser und Kündig)
-Abbruch Gebäude

Plangenehmigung: Widerstand 
Grundeigentümer (Kündig)
-Abbruch von zwei Gebäuden
Grundeigentümer (Neubau Kat. 2288)
-Eingriff Erschliessung/Vorzone

Plangenehmigung: Widerstand 
Grundeigentümer (Helios)
-Abbruch Neubau Helios
Grundeigentümer (Kündig)
-Abbruch von zwei Gebäuden
-fehlende Erschliessung Industriestr. Nr. 36
Grundeigentümer (Hochhäuser)
-Eingriff Erschliessung/Vorzone
Grundeigentümer (Neubau Kat. 2288)
-Eingriff Erschliessung/Vorzone

Plangenehmigung: Widerstand 
Grundeigentümer (Helios)
-Abbruch Neubau Helios
Grundeigentümer (Kündig)
-Abbruch von zwei Gebäuden
Grundeigentümer (Neubau Kat. 2288)
-Eingriff Erschliessung/Vorzone

Plangenehmigung: Widerstand 
Grundeigentümer (Helios)
-Abbruch Neubau Helios
Grundeigentümer (Kündig)
-Abbruch von zwei Gebäuden
Grundeigentümer (Neubau Kat. 2288)
-Eingriff Erschliessung/Vorzone

politisch: Schleichverkehr wegen 
ungenügender Verkehrsbeziehung 
Pestalozzistr. - neue Unterführung
technisch: Gebäudeschäden Helios

politisch: Schleichverkehr wegen 
ungenügender Verkehrsbeziehung 
Pestalozzistr. - neue Unterführung
technisch: Gebäudeschäden Helios

Benotung in Punkten
5 sehr gut

4 gut

3 durchschnittlich

2 schlecht

1 ungenügend



Autobahnanschluss plus – Masterplan 2.0 Seite 66 
 
 
 
A5: Massnahmenblätter der Begleitmassnahmen 

Übersicht 
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A7: Auswertungen Verkehrsmodell 
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Ist-Zustand 2009 mit Verkehrszählstellen 2015 (blau) 
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Referenzzustand 1 ohne Unterführung Mühlegut und ohne Unterführung Bahnhof Stadt 
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Referenzzustand 2 mit Unterführung Mühlegut und Unterführung Bahnhof Stadt 
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Referenzzustand 2 mit der neuen Kantonsstrasse zum See und den beiden Unterführungen Mühlegut und Bahnhof Stadt 
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Referenzzustand 3 mit der neuen Kantonsstrasse zum See und den beiden Unterführungen Mühlegut und Bahnhof Stadt, ohne Autobahnanschluss 
(Variante Null plus) 
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Differenzplot 1 mit der neuen Kantonsstrasse zum See, ohne Unterführung Mühlegut und ohne Unterführung Bahnhof Stadt 
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Differenzplot 2 mit der neuen Kantonsstrasse zum See, mit Unterführung Mühlegut und mit Unterführung Bahnhof Stadt 
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Differenzplot 3 mit der neuen Kantonsstrasse zum See, mit Unterführung Mühlegut und mit Unterführung Bahnhof Stadt, ohne Zubringer  

(Variante „Null plus“) 
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Verkehrserzeugung des neuen Autobahnanschlusses 
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A8: Betroffenenkarte 

 

Legende: 
Auf der Karte ist die Anzahl der Direktbetroffenen Personen pro Strassenabschnitt aufgeführt. Es sind alle Einwohner in der ersten Gebäudereihe eingerechnet, 
welche nicht weiter als 70m von der Strassenachse entfernt wohnen. Die zukünftige Anzahl Personen in den rotmarkierten Neubauprojekten sind nicht 
mitberücksichtigt. Die Werte basieren auf den Einwohnerdaten von Goldach (Sept. 2012 + Schätzungen für seither bezogene Häuser), Rorschach (Oktober 2017) 
und Rorschacherberg (Januar 2018). 
 
Wertung: 
In den Bereichen des Siedlungsgebietes, die vom Verkehr entlastet werden, wohnen deutlich mehr Personen als in jenen, welche mit einem erhöhten 
Verkehrsaufkommen rechnen müssen. 
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A9: Grundlagen 

1. Netzstrategie Rorschach; Bericht vom 20. Dezember 2006, Verfasser: Emch + Berger AG, Zürich 

2. Zweckmässigkeitsbeurteilung: 

• Autobahnzubringer A1 Goldach/Rorschach/Rorschacherberg; Zweckmässigkeitsbeurteilung, Verfasser: ewp AG, Effretikon, 5. Februar 2008;  

• A1-Zubringer Region Rorschach; Ergänzung und Würdigung Variantenbeurteilung, Verfasser: ewp AG, Effretikon, 8. Juli 2015;  

3. Raumplanerische Überprüfung, Bericht mit zwei Anhängen, Verfasser: ERR Raumplaner AG, St. Gallen, 22. Dezember 2016 

4. Mobil am See; Grundlagen sind auf www.mobil-am-see.ch abrufbar 

5. A1-Zubringer Region Rorschach, Konzept Flankierende Massnahmen, Schlussbericht; Verfasser: mrs / Atelier Van de Wetering, Zürich, 25. Februar 2013 

 
 


